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Jetzt doch wieder kein Tunnel im Gau

Dem Regierungsrat ist eine teilweise Untertunnelung der Al zu teuer. Er will nur eine verlangerte Larmschutzwand bezahlen.
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Urs Moser

Kann der Ausbau der Autobahn
zwischen Hérkingen und Luter-
bach auf sechs Spuren doch mit
einer teilweisen Untertunne-
lung im Gau realisiert werden?
Geht es nach dem Willen des
Regierungsrats, wird dieser Plan
endgiiltig begraben. Er will als
einzige Projektergidnzung eine
gegeniiber dem vorliegenden
Projekt um 800 Meter verlan-
gerte Larmschutzwand beim
Anschluss Oensingen.

Auflnitiative des damaligen
SP-Nationalrats Philipp Hadorn
begannen Vertreter der Gauer
Gemeinden, der Landwirtschaft
und von Umweltverbianden im
Januar 2019, die Idee einer ab-
gespeckten Tunnelvariante neu
mit dem Bundesamt fiir Stras-
sen Astra zu sondieren - statt der
urspriinglichen, aber verworfe-
nen 2-Kilometer-Variante. Im
Dezember 2020 beauftragte der
Kantonsrat die Regierung, mit
dem Astra Projekterganzungen
aufder Basis der Ergebnisse des
«runden Tischs» zuverhandeln
und eine Finanzierungsbot-
schaft fiir die Beteiligung des
Kantons an den Mehrkosten
vorzulegen.

Tunnelvariante wiirde den
Kanton 124 Mio. kosten

Am Donnerstag prasentierte
Baudirektorin Sandra Kolly das
Ergebnis: Auf eine Untertunne-
lung der A1im Raum Oberbuch-
siten auf einer Lange von 500
Metern und die Einhausung bei
Oensingen auf einer gleichen
Lange soll nun doch verzichtet
werden, ebenso auf zusatzliche
Larmschutzwinde mit der er-
wihnten Ausnahme. Wie vertief-
te Abklarungen ergaben, kime
das «volle Paket» auf 310 Millio-
nen zu stehen. Das Astra hat sich
zwar bereit erklart, vom Kanton
gewlinschte Projektanpassungen
zum gesetzlich moglichen Maxi-
malanteil von 60 Prozent zu fi-
nanzieren, der Kanton miisste
aber 40 Prozent, also 124 Millio-
nen, selber tragen.

Das ist dem Regierungsrat
zu teuer, denn: «Die Resultate
der Abkldrungen waren teils er-
niichternd», so Regierungsritin
Kolly. Die Tunnelvariante wiir-
de wohl aus Sicht des Land-
schaftsschutzes etwas bringen,
hinsichtlich Kulturlandverlust
und vor allem hinsichtlich Lirm-
schutz aber fast nichts. Eine
spiirbare Reduktion der Larm-
belastung wiirde sich nur fiir we-
nige Liegenschaften ergeben.

Ein eindeutig zu schlechtes
Kosten-Nutzen-Verhiltnis, fin-
det die Regierung. Abgesehen
davon wiirde sich der Ausbau
der Al um geschitzte fiinf bis
sechs Jahre verzogern. Und die
Strassenrechnung wiirde ins Mi-
nus rutschen, an eine Authe-
bung des Zuschlags auf der Mo-
torfahrzeugsteuer wire wohl
nicht mehr zu denken.

Eine Larmschutzwand
mehr soll reichen

Mit der verlingerten Lirm-
schutzwand in Oensingen als
einzig verbleibender Mass-
nahme konne hingegen die
Liarmbelastung der Wohngebie-

Barnart

Der «runde Tisch» reagiert
verdrgert auf die «Minilosung»

Kritik «Irritiert und verdrgert»
nehme man die Botschaft zuden
Projektanderungen beim Al-
Ausbau zur Kenntnis, teilte alt
Nationalrat Philipp Hadorn am
Donnerstag namens des «run-
den Tischs» mit. Die Debatten
in den vorberatenden Kommis-
sionen und im Kantonsrat konn-
ten nun sicherstellen, dass nicht
lediglich die von der Regierung
vorgeschlagene «Miniergin-
zung» realisiert, sondern ein

Landschaft, Mensch und Um-
welt pragendes Projekt «noch
rechtzeitig korrigiert und kons-
truktiv umgestaltet» wird. Der
«runde Tisch» wirft der Regie-
rung vor, bei den Kostenschit-
zungen mit tiberholten Zahlen
zu operieren und nicht einbezo-
gen zu haben, dass der «runde
Tisch» bereit wire, statt einer
Einhausung bei Oensingen nur
eine beidseitige Larmschutz-
wand zu akzeptieren. (mou)

te in Hanglage sogar besser ge-
senkt werden als mit einer Ein-
hausung, heisst es in der Bot-
schaft an den Kantonsrat. Und
dieser Effekt ist fiir 9,4 Millionen

zu haben. Der Kantonsanteil
liegt bei 3,8 Millionen. Ein Klacks
im Vergleich zum vollen Pro-
gramm des «runden Tischs».
Mit einem derart abgespeckten
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...aber kein Tunnel bei Oberbuchsiten.

Paket bliebe man auch unterhalb
der Schwelle fiir ein obligatori-
sches Referendum. Der Ball liegt
nun beim Kantonsrat. Die Kre-
ditvorlage ist quasi modular auf-
gebaut, das Parlament konnte
auch einzelne Elemente des
«runden Tischs» wieder aufneh-
men, ohne dass noch einmal
neue Kostenabklarungen vorge-
nommen werden miissten.

Spezieller Fliisterbelag
vielleicht, Tempolimit nein

Eine weitere Senkung der Larm-
belastung verspricht sich der Re-
gierungsrat von der Verwen-
dung eines neuartigen, speziell
lairmddmmenden Belags (Typ
SDA 4-12). Dies ist allerdings
nicht Bestandteil der Projektan-
passungen, der Regierungsrat
kann hier nur eine (Auf-)forde-
rung an das Astrarichten, diesen
Belag einzubauen, sofern er sich
bewdhrt. Dort ist man derzeit
skeptisch, denn der Belag ist auf
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einer so stark belasteten Strecke
wie der Autobahn zwischen Har-
kingen und Luterbach noch
nicht erprobt. Esist nicht auszu-
schliessen, dass er hier eine sig-
nifikant tiefere Lebensdauer hat
und frither ersetzt werden muss
als herkommliche Beldge.

Zur Senkung der Lirmbelas-
tung beitragen wiirde auch ein
Tempolimit von 100 Stundenki-
lometern nachts. Das liegt aber
in alleiniger Bundeskompetenz,
und auch hier winkt das Astra
ab. Unter anderem mit dem Hin-
weis auf die Unvereinbarkeit mit
dem Zweck einer Hochleis-
tungsstrasse.

Schliesslich wiinscht man
sich im Rathaus noch, dass der
Autobahnausbau wo moglich
zur Uberdeckung mit Solar-
panels genutzt wird. Das werde
man sicher priifen, sicherte der
am Donnerstag in Solothurn an-
wesende Astra-Vizedirektor
Guido Biaggio zu.
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Spannende Vorfithrungen und
viele Attraktionen rund um die
Arbeit der Polizei.

Wir freuen uns auf Sie!

Samstag, 7. Mai 2022,
10-16 Uhr, Rythalle Solothurn
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