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Kanton Solothurn

«Dass das historische Stadtchen Klus

Die Umfahrung Klus kann so nicht bewilligt
werden. Das hat das Verwaltungsgericht
entschieden. Regierungsratin Sandra Kolly
verteidigt den Weiterzug des Urteils an das
Bundesgericht. Und die Baudirektorin
zerpfliickt das von den Umfahrungsgegnern
geforderte Paket an Sofortmassnahmen.

Interview: Christof Ramser

Wiren Sie bei der Verkehrsanbin-
dung Thal eigentlich lieber im
Wortsinn Baudirektorin als Justiz-
direktorin? Dann brauchten Sie
sich nun nicht vor Gericht zu strei-
ten.

Sandra Kolly: Ich bin sehr gerne Bau-
direktorin, muss aber prizisieren: Als
Justizdirektorin unterliegt mir in erster
Linie die administrative Aufsicht iiber
die Staatsanwaltschaft. Ich wiirde
mich nie in ein laufendes Verfahren
einmischen. Die Gerichte sind selbst-
stindig.

Dennoch: Als Baudirektorin konn-
ten Sie in der Klus bald einen Spa-
tenstich vornehmen. Daraus wird
nun nichts.

Und das wurmt mich. Ich bin die achte
Baudirektorin, die sich mit diesem Pro-
jekt beschaftigt, seit 60 Jahren wird ge-
plant. Als Thalerin gebe ich offen zu:
Das Gerichtsurteil ging mir nah. Dass
wir unter Umstidnden neu mit der Pla-
nung beginnen miissen, dass der Stau
bestehen bleibt und das historische
Stiadtchen Klus dabei kaputtgeht, das
beelendet mich.

Wie kann es sein, dass eine Volks-
abstimmung angenommen wird,
aber nicht umgesetzt werden kann?
Fiir das Umfahrungsprojekt brauchte
es einerseits ein genehmigtes Bau- und
Planungsverfahren, andererseits die
gesicherte Finanzierung des Kredits. Es
ist durchaus tiblich und vom Bundes-
gericht gestiitzt, diese beiden Verfah-
ren aus Effizienzgriinden parallel laufen
zu lassen. Der Kanton war liberzeugt,
dass das Projekt genehmigungsfihig
ist. Und immerhin zeigte die Abstim-
mung, dass das Volk diese Umfahrung
will, und zwar deutlich.

Verstehen Sie, dass so eine Voll-
bremsung in der Bevolkerung Frust
auslosen kann?

Natiirlich. Fiir viele ist nicht nachvoll-
ziehbar, dass nicht das Volk tiber allem
steht, sondern ein Gericht sagt: Dieses
Projekt ist nicht genehmigungsfihig.
Aber wir wussten, dass dieser Fall ein-
treffen kann.

Hitten Sie, mit dem heutigen
Wissen, die Abstimmung nicht
doch besser vertagen sollen?

Nein, denn das Gutachten der Eidge-
nossischen Natur- und Heimatschutz-
kommission und der Eidgendssischen
Kommission fiir Denkmalpflege, auf
das sich das Verwaltungsgericht
stlitzt, ist als Beweismittel ein Aspekt
fir die Interessenabwigungen. Der
Kanton hat mehrere externe Gutach-
ten eingeholt, unsere Fachstellen ha-
ben Abkldarungen getroffen und wir
kamen zu einem gegenteiligen Resul-
tat.

Nach der Abstimmung sagten Sie,
dass das Projekt die Anforderun-
gen beziiglich Ortsbild- und Land-
schaftsschutz erfiillt. Eine Fehlein-
schitzung?

Im Gegenteil, denn ich bin iiberzeugt,
dass das Projekt bewilligungsfihig ist.
Dafiir spricht auch, dass der Solothur-
ner Heimatschutz keine Einsprache
erhoben hat.

Woher nehmen Sie die Uberzeu-
gung?

Gemaiss dem Schutzblatt der schiit-
zenswerten Ortsbilder von nationaler
Bedeutung (Isos) fir das Stddtchen
Klus ist jede Massnahme zu unterstiit-
zen, welche dessen historische Bedeu-
tung betont und dessen Gebaude einer
adidquaten Nutzung zufiihrt. Massnah-
men zur Einddmmung der durch den

Verkehr verursachten Luft- und Larm-
belastung sind demnach zu realisieren.
Genau dies wollen wir mit der Umfah-
rung. Hingegen hat sich das Gutachten
der Eidgendssischen Kommissionen
nicht ndher mit diesen Empfehlungen
auseinandergesetzt, was wir beman-
geln. Stattdessen fiihrt der Verkehr nun
weiterhin durch das Stddtchen.

War es keine Option, das Verwal-
tungsgerichtsurteil zu akzeptieren?
Droht nun nicht eine Verschlep-
pung des Stauproblems?

Bis das Urteil des Bundesgerichts vor-
liegt, kann es ein Jahr dauern. Lehnt es
das Projekt ab, konnen wir das Projekt
tatsdchlich nicht umsetzen. Dann zoge
sich die Losung des Problems in die

«Es braucht keine
Studie zum
Kosten-Nutzen-
Verhaltnis der
OeBB. Ich wiirde
der Bahn die
Daseinsberechti-
gung nicht
absprechen.»

Flaschenhals zwischen Balsthal
und Oensingen. Die Durchfahrt
durch die Klus ist auf 1000 Fahr-
zeuge pro Stunde ausgelegt.
Bild: Bruno Kissling

Trotz Ja an der Urne ist die Umfahrung Klus blockiert. Sandra Kolly kann die Frustration liber das Gerichtsurteil nachvollziehen: «Fiir

Linge. Aber wir wollten einfach nicht
den Kopf'in den Sand stecken, gerade
weil sich die Stimmbevolkerung so
deutlich hinter die Umfahrung gestellt
hatte.

Wie schitzen Sie die Chancen vor
Bundesgericht ein ?

Zu einem laufenden Verfahren kann ich
mich nicht dussern. Was ich aber sagen
kann: Die Hiirde, vor Bundesgericht zu
gewinnen, ist hoch. Es gibt nun mal die-
ses Gutachten und das Urteil des Ver-
waltungsgerichts. Doch das Vorhaben
ist nicht aussichtslos.

Was miisste passieren?

Das Bundesgericht miisste die Situation
noch einmal vertieft iiberpriifen. Aber
weiter will ich mich nicht auf die Aste
hinauswagen. Ich werde mich nicht zur
Arbeit der Richterinnen und Richter
aussern.

Gegner der Umfahrung fordern ein
sofortiges Massnahmenpaket.
Etwa eine Studie zum Kosten-Nut-
zen-Verhiltnis der OeBB mit dem
Ziel, die Bahn stillzulegen. Was
passiertjetztin der Klus?

So eine Studie braucht es nicht. Das
Bundesamt fiir Verkehr wertet jahrlich
den Kostendeckungsgrad der Regio-
nalverkehrslinien aus. Die OeBB weist
einen solchen von 37,5 Prozent auf. Das
istim Vergleich mit anderen Regional-
bahnen ein Mittelwert und ein dhnli-
cher Wert wie beim Bipperlisi. Der
Bund stellt die OeBB nicht in Frage.
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kaputtgeht, beelendet mich»

Umstrittene Dunnern-Renaturierung;:
«Wir konnen nicht eine Flut abwarten»

Bauern wehren sich gegen die okologische Aufwertung des Flusses, Umwelt-
verbande kontern. Nun will Sandra Kolly die Parteien noch einmal an einen Tisch
bringen. Und sie verteidigt den Verzicht auf einen Autobahntunnel im Gau.

Und Sie?

Im Moment ist das kein Thema. Ich
wiirde der OeBB die Daseinsberechti-
gung nicht absprechen. Das sieht sicher
auch die Gemeinde Balsthal als Haupt-
aktiondrin so. Zudem darf man den
Giiterverkehr der OeBB nicht unter-
schitzen. Ein lukratives Geschaft, was
bei dessen Wegfall zwischen Oen-
singen und Balsthal 6500 zusitzliche
Lastwagenfahrten pro Jahr bedeuten
wirde.

Wie steht es mit Taktverdichtun-
genund Tempo 30?

Das Buskonzept 2024 sieht vor, die Pa-
rallelfahrten von Bahn und Bus zu re-
duzieren und in den Hauptverkehrszei-
ten zwischen Balsthal und Oensingen
den Viertelstundentakt einzufiihren.
Die OeBB gewihrleistet den Anschluss
an den IC5, die Busse an die Regional-
ziige. Tempo 30 ist heute in Stosszeiten
wegen des Staus Wunschdenken. Eine
generelle Temporeduktion steht mo-
mentan nicht im Vordergrund.

Wie sieht es mit Park and Ride aus,
also Parkpliitzen bei der Thal-
briicke, wo die Pendler auf die
Bahn umsteigen konnen?

Die Auswirkungen auf den Modalsplit
wiren gering und es wiirde die Ver-
kehrsproblematik in der Klus nicht 16-
sen. Ausserdem ist nicht bekannt, wel-
che Auswirkungen es generell auf den
Verkehrsfluss hitte, wenn in Stosszei-
ten zahlreiche Autos bei den Parkplit-
zen zirkulieren und einfddeln. Nicht

viele ist nicht nachvollziehbar, dass nicht die Bevolkerung liber allem steht.»Bild: Carole Lauener

zuletzt gibt es bei der Thalbriicke ein
Platzproblem, und 20 Parkplatze wiir-
den dort fiir Park and Ride wohl nicht
ausreichen.

Sie haben selber Wurzeln im Thal,
Ihre Eltern leben noch dort, Sie
besuchten in Herbetswil und Mat-
zendorf die Schule. Welche Erinne-
rungen haben Sie an den Stauin der
Klus?

Es gab sicherlich schon damals Stau,
wenn auch weniger als heute. Ganz ge-
nau weiss ich es aber nicht mehr. Ich
lebe seit 29 Jahren in Neuendorf im
Gau. Alsich aus dem Thal wegzog, fuhr
ichnoch nichtlange Auto und war zuvor
oft zu Fuss unterwegs.

Derzeit kann die Durchfahrt durch
die Klus bis zu 30 Minuten dauern.
Wie wird esin zehn Jahren sein?
Sicher nicht weniger lang. Der Verkehr
nimmt geméiss dem Bundesamt fiir
Raumentwicklung von Jahr zu Jahr zu,
das st ein Fakt. Und mehr Homeoffice,
wie im Urteil des Verwaltungsgerichts
festgehalten wird, diirfte das nicht én-
dern. Die Durchfahrt durch den Fla-
schenhals Klus ist derzeit auf 1000
Fahrzeuge pro Stunde ausgelegt. Mit
der Umfahrung wéren es 1600 Fahr-
zeuge. Die Verkehrsanbindung Thal
konnte die Verkehrszunahme schlu-
cken. Ansonsten wird sich der Verkehr
weiterhin durch die Klus zwangen und
damit mittel- bis langerfristig den Be-
stand und Erhalt des Stiddtchens als
Ganzes gefahrden.

Interview: Christof Ramser

Sandra Kolly, in Thr Departement
fallen neben der Umfahrung Klus
zwei weitere aktuelle Baustellen:
der Autobahnausbau Luterbach-
Hirkingen und die teilweise Unter-
tunnelung der A1im Giu, von der
der Kantonsrat nichts wissen will.
Eine verpasste Chance?

Sandra Kolly: Der Kanton hat, wie von
einem runden Tisch mit Vertretern
der Gemeinden, der Landwirtschaft
und Umweltverbanden gefordert, die-
se Massnahme beziiglich Larm, Oko-
logie und Landwirtschaft abgewogen
und kam zur Erkenntnis: Den grossten
Larmschutz wiirde der Tunnel im un-
bewohnten Gebiet bringen, einige
wenige Liegenschaften hitten deut-
lich profitiert. Natiirlich hitte man den
Tunnelabschnitt oben begriinen kon-
nen. Doch die Landwirtschaft hitte
davon keine wertvollen Fruchtfolge-
flaichen im grosseren Rahmen erhal-
ten. Deshalb war der Regierungsrat
der Meinung, dass das Kosten-Nut-
zen-Verhéltnis mit 60 Millionen Fran-
ken fiir den Kanton nicht stimmt. Hin-
zu kommt: Der Tunnel hitte unter
laufendem Betrieb gebaut werden
miissen, wir hétten eine jahrelange
Verzogerung des Autobahnausbaus in
Kauf genommen. Selbst die Gauer
Gemeinden haben sich schliesslich
dagegen ausgesprochen.

Hat sich der Regierungsrat unter
Ihrem Vorginger beim Bundes-
amt fiir Strassen zu wenig fiir die
langere Tunnelvariante starkge-
macht?

Daswar 2013 und ist fiir mich schwie-
rig zu beurteilen, ich kann nicht fiir die
damalige Regierung sprechen. Nun
sagen die Tunnelbefiirworter, dass die
Regierung damals hartnackiger hitte
sein miissen. Doch die Kosten waren
enorm, der Kanton hétte tiber 300
Millionen Franken {ibernehmen miis-
sen. Deshalb hiess es damals, dass das
Kosten-Nutzen-Verhiltnis nicht tiber-
einstimmt.

Sie hadern mit Blick auf kommen-
de Generationen nicht?

Nein, ich bin froh, dass wir die Mass-
nahmen einzeln bewertet haben. Fiir
10 Millionen Franken erhalten wir nun
eine zusitzliche Lirmschutzwand in
Oensingen, die wirklich etwas bringt.
Und ich werde mich hartnackig dafiir
einsetzen, dass ein Larmschutzbelag
auf dem neuesten Stand der Technik
eingebaut wird, und zwar flichende-
ckend. Ich bin liberzeugt, dass dies
umgesetzt werden kann.

Wieder aufgeflammt ist jiingst die
Debatte zur Diinnern-Renaturie-
rung. Die Bauern sind dagegen,
befiirchten Kulturlandverlust.
Fast die Hilfte des Kantonsrats
hat sich hinter einen Vorstoss
gestellt, auf Hotspots zu verzich-
ten, wo der Fluss 6kologisch
aufgewertet werden soll. Fiir Sie
nachvollziehbar?

Wir haben ein Hochwasserschutzde-
fizit. Die Diinnern kann ein Jahrhun-
derthochwasser nicht schlucken. Weil
das Géu dicht tiberbaut ist und es vie-
le Firmen gibt, etwa aus der Logistik-
branche, ist das Schadenpotenzial
entsprechend gross. Ich verstehe, dass
sich die Bauern um ihr Land sorgen.
Doch der Kanton kann nicht einfach
eine Flut abwarten, sondern muss vo-
rausschauend planen. Und wenn wir
Hochwasserschutzmassnahmen rea-
lisieren, braucht es eine gewisse Re-
naturierung. Sonst zahlt der Bund
keine Beitrige.

Wie geht es jetzt weiter?

Das Projekt wurde im Verlauf der bis-
herigen Bearbeitung bereits zu Guns-
ten der landwirtschaftlichen An-
liegen weiterentwickelt. Die bean-
spruchten  Fruchtfolgeflichen
werden kompensiert, zudem kann
der Kanton den betroffenen Land-
eigentiimern Realersatz anbieten.
Wir gehen aber nochmals iiber die

«Eine gewisse
Renaturierung
braucht es. Sonst
zahlt der Bund
keine Beitrage.»

Zwischen Oensingen und Olten ist die Diinnern kanalisiert.

Biicher. Bei gewissen Hotspots gibt
es noch Diskussionspotenzial. Zu-
dem bleibt mit dem Verzicht auf
Flurwege und der extensiven land-
wirtschaftlichen Nutzung von kiinf-
tig flachen Uferboschungen ein Teil
der vom Projekt betroffenen Fliachen
weiterhin als landwirtschaftliche
Nutzfliche erhalten.

Wie viel genau?

Von den gemiss aktuellem Hochwas-
serschutzprojekt insgesamt betroffe-
nen 17,5 Hektaren landwirtschaftli-
chen Nutzflachen konnen damit rund
7,5 Hektaren weiterhin zumindest
extensiv landwirtschaftlich genutzt
werden. Die restlichen rund 10 Hek-
taren verteilen sich auf eine Linge von
19 Kilometern und werden in einem
Zeitrahmen von 15 bis 20 Jahren be-
ansprucht.

Wenn Sie den Bauern entgegen-
kommen, ist der Widerstand der
Umweltverbinde auf'sicher.

Die Herausforderung wird es sein, zu
eruieren, wie stark die Parteien bereit
sind, noch einmal einen Schritt auf-
einander zuzugehen. Damit wir am
Schluss ein Projekt haben, das wir um-
setzen konnen. Und hinter dem auch
der Bund stehen kann.

Das tont nach Knochenarbeit.

Die Diinnern-Renaturierung erfordert
den néchsten «Hosenlupf». Doch das
bin ich mir gewohnt. Ich hatte als Re-
gierungsratin sozusagen 100 Minuten
Schonfrist, dann ging es mit kniffligen
Geschiften los. Dawar der geforderte
Planungsstopp des neuen Gefangnis-
ses im Deitinger Schachen, dann die
Umfahrung Klus, kiirzlich der A1-Tun-
nel. Aber solche Herausforderungen
machen die Arbeit als Regierungsritin
spannend.
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